Von der Hindenburgkaserne zur .

autofreien Siedlung Weif3enburg ————— niversitat

Planungs- und Entwicklungsgeschichte

In aller Kurze

Dieser Uberblick beleuchtet die Umwandlung der ehemaligen
Hindenburgkaserne in die heute bundesweit beachtete autofreie
Gartensiedlung Weil3enburg in Munster. Es wird die Planungs- und
Entwicklungsgeschichte dieses Projekts nachgezeichnet — von der
ersten Vision in den fruhen 1990er Jahren uber Wettbewerbe,
Herausforderungen und innovative Konzepte bis hin zur Realisierung
der Siedlung und zum heutigen Modellcharakter fur nachhaltige

Stadtentwicklung und zukunftsweisendes Wohnen.
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Wer eine Wohnung in der Siedlung beziehen mochte, soll auf ein eigenes Auto verzichten

Fahrrad als Hauptverkehrsmittel

Car-Sharing Option fur Anwohner durch eine Kooperation mit Stadtteilauto Munster

OPNV-Anbindung
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Von der Hindenburgkaserne zur

autofreien Siedlung WeiBBenburg

Akteure, Hurden, Herausforderungen

In aller Kurze

Selten verlauft die Umsetzung ambitionierter und innovativer Projekte

geradlinig. Ziele sind haufig nur beschwerlich erreichbar. Wahrend die

WeiBenburgsiedlung aus heutiger Sicht als Erfolgsgeschichte betrachtet
werden kann, war der Weg dorthin von zahlreichen Konflikten und
Widerstanden gepragt. Dieser Uberblick dokumentiert den steinigen Weg von

der Vision zur Realitat und analysiert die gegensatzlichen Interessen, die das

Projekt von Anfang an begleiteten und bis heute herausfordern.

Die Struktur der WeiBenburgsiedlung

In threm heutigen Bestand.
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Samtliche ubrigen Gebaude.

| Gelande der Johanniter

Ein steiniger Weg

Hurden vor, wahrend und nach der Realisierung

Burgerkritik und Widerstand @&

Vorentwurf 16st massive Kritik aus:
Zweifel an Autofreiheit, Sorge vor
Parkdruck im Umfeld und zu hoher
Bebauungsdichte.

Politischer Gegenwind

Nach der Kommunalwahl entzieht die
neue CDU-Ratsmehrheit dem Projekt
die aktive politische Unterstlitzung.

Verzogerung durch Partner

Die Johanniter-Unfall-Hilfe verschiebt
ihre Bauvorhaben auf unbestimmte Zeit
und steigt schliel3lich aus. Es entstehen
Planungsunsicherheit und eine grolie
Brache.

Wirtschaftliche Probleme

Hohe Kosten fiir die Bodensanierung
treiben die Grundstlickspreise hoch.
Die Vermarktung von Reihenhausern
im Eigentum gestaltet sich schwierig.

Bauliche Mangel

Die ersten Bewohner ziehen ein und
kritisieren praktische Mangel, die das
autofreie Leben erschweren —
insbesondere die zu steilen und engen
Fahrradkellertreppen.

Juristischer Formfehler

Das OVG erklart den Bebauungsplan
wegen einer fehlenden
Grundflachenzahl (GRZ) fir unwirksam.
Das Konzept "autofreies Wohnen" wird
aber grundsatzlich bestatigt.

Anhaltende Konflikte

Medienberichte tUber "heimliche
Autofahrer” und zunehmenden
Parkdruck. Als Grund wird der
Bewohner-Zuzug aus rein finanziellen
Motiven statt aus Uberzeugung genannt.

Rechtliche Niederlage

Das Amtsgericht Munster erklart die
Autoverbots-Klausel in Mietvertragen
flir unwirksam. Der Besitz eines Autos
kann nicht mehr sanktioniert werden.

Ende der Erzwingbarkeit

Die Autofreiheit basiert nun o
ausschlieRlich auf Freiwilligkeit und dem
Engagement des Bewohnervereins, da
die rechtliche Handhabe flr den
Vermieter entfallt.
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Land NRW

Initiator des Projektvorhabens und Landeswettbewerbs um eine
autofreie Siedlung

Stadt Munster
Planungsbehorde: Bewerbung und Teilnahme am Landeswettbewerb

Institut fur Landes- und
Entwicklungsforschung

NRW (ILS) Wissenschaftliche Begleitung des Projekts

Wohnungsgesellschaft
Munsterland (WGM) /
Landesentwicklungs-
gesellschaft (LEG)*

Projekttragerin, heutige Eigentumerin der Siedlung & Vermieterin der
Wohnungen

Politische Landschaft
(Stadtrat)

Phase 1 (1994-1999). SPD / Grune
Phase 2 (1999-2004): CDU

Johanniter-Unfall-Hilfe Urspriingliche Eigentiimerin und Projekttragerin des ehemaligen
(JUH) Kasernengelandes

Bewohnende e Bewohnen 6ffentlich geforderte Wohnungen des 1. u. 2.
Bauabschnitts nach Kriterien des Wohnberechtigungsscheins
Bewohnen freifinanzierte Wohnungen des 3. Bauabschnitts

Autofreie Siedlung
WeiBenburg e.V.

Mitglieder: Bewohnende der Siedlung

Organisator von Gemeinschaftsveranstaltungen
Interessensvertreter von Anliegen der Bewohnenden
Organisation in themenspezifischen Arbeitsgruppen

Die WGM war ursprunglich eine kommunale Wohnungsbaugesellschaft in Munster. Die LEG
entstand 1970 durch das Zusammenfuhren mehrerer gemeinnutziger und regionaler Trager,
darunter auch die WGM, wodurch ihre Selbststandigkeit endete. 2008 wurde die LEG privatisiert,
agiert seit 2013 als borsennotiertes Unternehmen und seit 2020 als LEG Immobilien SE
(europaische AG) mit einem deutschlandweiten Bestand von ca. 167.000 Wohnungen.

Im Spannungsfeld der Interessen

Das Quartier zwischen Theorie und Praxis

( Verkehrswende (Mobilitats)Freiheit )

Auf der anderen Seite das Prinzip der
individuellen (Mobilitats)Freiheit. Auch
das Festhalten am Privat-PKW mit
starker politischer Unterstutzung.

Auf der einen Seite politische
Befurworter der Verkehrswende.

ldealismus Pragmatismus )

Der angespannte Wohnungsmarkt lasst
andere das Quartier primar wegen der
gunstigen Mieten wahlen, der Pkw-
Verzicht ist oft nur ,,lastige Pflicht®

Das Konzept lebt von Bewohnern, die
aus Uberzeugung einziehen und die Idee
und Atmosphare wertschatzen.

(Okologischer Anspruch Finanzieller Druck )

Trager mussen wirtschaftlich bauen und
vermarkten. Dieser Zwang fuhrt oft zu
Kompromissen im Konzept und der
Ausstattung.

Bewohnende streben nach einer ,,Oase”
mit viel Grun, hochwertiger
Bausubstanz und maximaler

Lebensqualitat.

Literaturverzeichnis

BAUMEISTER, K. (2008): Heimliche Autofahrer in der WeiBenburg-Siedlung? In: Westfalische Nachrichten. Online-Artikel vom 10.09.2008.
Online unter: https://www.wn.de/muenster/heimliche-autofahrer-in-der-weissenburg-siedlung-2207642 (abgerufen am 28.06.2025)

BAUMEISTER, K. (2015): Bewahrungsprobe. In: Westfalische Nachrichten. Online-Artikel vom 22.10.2015. Online unter:
https://www.wn.de/muenster/bewahrungsprobe-1783464 (abgerufen am 28.06.2025)

DoMIN, J. (2008): Wohnen ohne eigenes Auto in der Gartensiedlung WeiBenburg. Eine sozialgeographische Untersuchung der
Konversionsflache Hindenburgkaserne. Munster. (Examensarbeit am IfG Munster), S.76, 88

INSTITUT FUR LANDES- UND STADTENTWICKLUNGSFORSCHUNG NRW (ILS) (Hrsg.) (1998): Wohnen ohne eigenes Auto. Ergebnisse des
Landeswettbewerbs 1997/98. Dortmund. S. 17

OBERVERWALTUNGSGERICHT NRW (2002): Bebauungsplan "WeiBenburgstraBe" der Stadt Munster fur unwirksam erklart. Pressemitteilung vom
14. Januar 2002. Munster

WIEMERS, W. (2004): Gartensiedlung WeiBenburg - Munsters autofreie Siedlung. In: Carfree Times 36. S. 4-9

Wyclisk, A. M. (2019): Autofreie Wohnquartiere als Beitrag zur nachhaltigen Stadtentwicklung. Wohnzufriedenheit und Alltagspraktiken von
Bewohnerinnen und Bewohnern der Gartensiedlung WeiBenburg in Munster. Munster. (=Masterarbeit am IfG Munster), S. 28, 71, 80

Institut fur Geographie Munster

Dozent: Dr. Christian Krajewski

Konzeption : Meeri Andersch, Hanna Leven

Koordination und Visualisierung: Elena Kalhoff, Sebastian Zurek




Wohnen und Leben in der Gartensiedlung .
WeiBBenburg

Die Perspektive der Bewohnenden

Miunster

In aller Kurze Fakten auf einen Blick

Jenseits von Planen und politischen Konflikten zahlt die gelebte Realitat. Der

wahre Charakter eines Quartiers zeigt sich erst im Alltag der Menschen, die Eine Siedlung fur alle

In der Siedlung leben heute Uber 500 Menschen unterschiedlichster sozialer
es mit Leben fullen. Dieses Plakat ruckt daher ihre Perspektive in den Milieus.

Mittelpunkt: Es beleuchtet, wie das Konzept des autofreien Wohnens im
AuBBergewohnlich jung

Alltag ankommt und welche besondere Lebensqualitat aus den anfanglichen

. Das Durchschnittsalter der Menschen in der Siedlung liegt bei etwa 27 Jahren,
Herausforderungen erwachsen ist. deutlich unter dem Miinsters. Fast 40% sind Kinder und Jugendliche.

Autofrei aus Uberzeugung

Uber 65% der Bewohnenden besaBen bereits vor ihrem Einzug kein eigenes Auto.

Stimmen aus dem Quartier
Die heutige Perspektive

Hohe Zufriedenheit

Trotz aller Herausforderungen bewerten tuber 85% der Bewohnenden ihre
Wohnsituation als gut oder sehr gut und loben die hohe Lebensqualitat.

Nach dem Leben in der WeiBenburgsiedlung gefragt, stellen die Bewohnen-

den Iimmer wieder die Themen Sicherheit, Kinderfreundlichkeit, die .

Begegnungsraume
besondere Ruhe und das nachbarschaftliche Miteinander ins Zentrum. Die
folgenden Zitate geben einen persdnlichen Eindruck: Neben den Grunanlagen und einem Spielplatz als Treffpunkt fur Kinder und
Familien bietet das siedlungseigene Cafe Geistreich jeden Sonntag die

»~Man kann die Kinder einfach Méoglichkeit, Nachbarn zu treffen.
rauslassen, ohne Angst vor
Autos zu haben.*

Frau Hansel, zit. nach Wycisk

(2019)

»Die Wohnqualitat hat sich

deutlich verbessert.
Herr Heinrichs, zit. nach

Wycisk (2019)
,Wir brauchen mehr Raum

fur Begeghung —innen wie

auf3en.”

. Der Gemeinschaftsgarten Paradeiserim Herzen der Siedlung als grine Oase

Herr Thiel, zit. nach Wycisk
(20179)

Ruckblick - Stimmen zur Anfangsphase Stirken und Schwiachen im Uberblick

Das wird besonders geschatzt Hier gibt es Verbesserungspotential

Die Anfangsphase war aus Sicht der Bewohnenden von zahlreichen, sehr

<onkreten Problemen gepragt. Ein Gefuhl des ,,Alleingelassen seins® wurde

. Ruhe & Sicherheit: Die autofreie Umgebung Praktische Mangel: Schlechte Fahrradkeller
nach dem Ruckzug der JUH empfunden. Auch das Leben auf der lange | , n | |
schafft eine ruhige und fur Kinder sichere (enge, steile Treppen) und marode Fassaden
andauernden GroBbaustelle war fur viele eine Belastung. AuBerdem sah man Atmosphare. schmalern die Wohnqualitat.

sich mit erbitterter Kritik von Nachbarn aus der Umgebung konfrontiert. Ein - ) Soziale Konflikte: Das Ideal der Autofreiheit
Gute Nachbarschaft: Es gibt ein starkes Gefuhl

cre : : : wird nicht von allen gelebt. "Schwarze Schafe"
Anwohner kritisiert, dass die WGM das Projekt nicht selbstbewusster und von Gemeinschaft, gegenseitige Hilfe und soziale 6

und wahrgenommene Intoleranz fuhren zu

Begegnungen, v.a. im "Café Geistreich".

positiver beworben hat: Spannungen.

Viel Grun & Freiraum: Die Gestaltung mit Fehlendes Engagement: Einige Bewohner

: x : Grunflachen und Spielraumen wird als grof3e bemangeln mangelnde Investitionen und
,lch denke, die WGM héatte im Vorfeld mehr Tamtam P g g g
Qualitat empfunden. fehlenden Kontakt seitens der Eigentumer (LEG).

machen mussen und [die Autofreiheit und Okologie
Die perfekte Lage: Die Nahe zur Innenstadt bei Verbesserungswinsche: mehr Mulltonnen und

In der Sledlung] mehrandie groBe Glocke hangen gleichzeitig ruhiger, gruner Umgebung ist ein etwas besser gepflegte Grunflachen.

mussen. Man hatte mehr mit dem okologischen unschlagbarer Vorteil.

Aspekt werben mussen. Ich denke, dann hatte man

die Autofreiheit nicht so sehr als Verbot, sondern
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Autofreies Wohnen in Deutschland &
Europa

Begriffe, Konzepte, Bestandsaufnahme

In aller Kurze

Autofreiles und autoarmes Wohnen gewinnt angesichts urbaner

Herausforderungen, wie dem stetig wachsenden Flachenverbrauch,
steigenden CO,-Emissionen oder auch der erforderlichen Verkehrswende
sowie des Wunsches nach mehr Lebensqualitat stetig an Bedeutung. Dieser
Uberblick definiert zentrale Begriffe, prasentiert Konzepte aus Deutschland
und Europa und zeigt anhand einer Bestandsaufnahme erfolgreiche
Umsetzungen von autofreien und —armen Quartieren fur eine nachhaltige

Stadtentwicklung auf.

Autofrel

Autofreies Wohnen verbietet den motorisierten
Individualverkehr und verzichtet konsequent auf

private Pkw-Stellplatze im Quartier. Ausgenommen

davon sind lediglich notwendige Zufahrten fur

Notfalle.

Autoarm / Autoreduziert

Autoarme Konzepte reduzieren die Anzahl der
Stellplatze auf ein Minimum, um die Pkw-
Nutzung stark einzuschranken. Dadurch wird der
Individuelle Autoverkehr verringert und Flachen

fur gemeinschaftliche Zwecke gewonnen.

Stellplatzschlussel autofreier Siedlungen

Bundesdeutscher Schnitt
Franzosisches Viertel

Quartier Vauban

Stellwerk 60

Mockernkiez
Klimaschutzsiedlung am Kornweg

WeiBenburgsiedlung

Autofreie Siedlung Saarlandstraf3e

o
=
=
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=
o
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©

PKW-Stellplatze pro Wohneinheit

Autofreies Wohnen ist ein Konzept fur Haushalte, die ihre Mobilitat alternativ
per Fahrrad, OPNV oder Carsharing organisieren. Der so gewonnene Raum
wird zum Leben genutzt, anstatt Autos abzustellen. Die Anzahl der Pkw-
Stellplatze pro Wohneinheit ist drastisch reduziert und meist am Rand des
Quartiers gebundelt. Dies spart Baukosten fur Tiefgaragen und schafft mehr

Lebensqualitat.
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Quartier Vauban Freiburg

Verkehrsberuhigt

Durch

reduzierte Geschwindigkeit

und die

Umgestaltung der StraBe zu einem sicheren

Aufenthaltsraum werden Larmbelastung gesenkt

und die Lebensqualitat fur Anwohner erhoht.

Blick nach Europa — Vorbild Barcelona

Ein europaweit beachtetes Vorbild

kommt aus Spanien: Barcelona
wandelt mit seinen ,,Superblocks®
ganze Nachbarschaften um. Das
Konzept: ein Mischsystem. Jewelils

neun Hauserblocke werden zu einer
groBeren Einheit zusammengefasst.

Der motorisierte Durchgangsverkehr

wird konsequent auf die Hauptstral3en
um diesen Superblock herumgeleitet.
Im Innern entsteht auf diese Weise ein
verkehrsberuhigter Bereich. Ehemalige
Kreuzungen werden zu Platzen um-
genutzt. Fur den Anliegerverkehr gilt

ein Tempolimitvon 10 km/h. FuBganger

und Radfahrer haben stets Vorrang.

(Typische Kreuzung innerhalb eines Superblocks)

( Das Konzept mit verkehrsberuhigter Zone im Innern des Blocks )
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Nachhaltige Stadtentwicklung & .

haushalterisches Bodenmanagement ———— nversitat
Das Beispiel Wei3enburgsiedlung

In aller Kurze Nachhaltige Stadtentwicklung

Konzepte der nachhaltigen Stadtentwicklung und eines haushalterischen Nachhaltige Stadtentwicklung zielt auf die

Bodenmanagements sind angesichts von Ressourcenknappheit und ausgewogene, langfristige Verwirklichung oko-

Klimawandel unumganglich. Am Beispiel der Autofreien Siedlung WeiBenburg logischer, sozialer und wirtschaftlicher Ziele ab.

werden zentrale Ziele und Voraussetzungen dieser Ansatze definiert, Dies erfordert Bedurfnisse zu befriedigen, ohne die

konkrete Umsetzungsstrategien mit ithren vielfaltigen Potenzialen vorgestellt Ressourcen- und Chancengerechtigkeit kunftiger

und die dabei entstehenden Zielkonflikte beleuchtet. Generationen zu gefahrden.

Haushalterisches

Partizipation als Grundvoraussetzun
Bodenmanagement :

: L , Burgerliches Engagement und Partizipation sind
Hiermit ist der bewusste, sparsame Umgang mit

, , , , essenziell fur eine zielfuhrende, nachhaltige Stadt-
Boden gemeint, mit dem Ziel, Versiegelung und

) o _ entwicklung. Sie integrieren vielfaltige Perspektiven,
Flachenverbrauch zu minimieren, Bodenfunktionen
3 Bedurfnisse und lokales Wissen aktiv in Planungs-
zu erhalten, Boden fachgerecht zu behandeln und
) , , prozesse, was nhicht nur zu passgenaueren und breiter
Flachen zu recyceln sowie zu renaturieren.
akzeptierten, tragfahigen Losungen fuhrt, sondern
auch die fruhzeitige Erkennung von Zielkonflikten und

deren konstruktive Bearbeitung ermoglicht.
Flachenkonversion am Beispiel WeiBenburgsiedlung

E TN Im ~ Fallder WeiBen- Umsetzungsformen der Nachhaltigkeit
Yo burgsiedlung beinhaltet
. A P R =TT ' | o w das Bodenmanagement Starke Nachhaltigkeit Schwache Nachhaltigkeit

erfordert einen grundlegenden Wan- setzt auf Effizienzsteigerungen und

- ._‘1-‘-.

.. “§ mehrere Aspekte. Dazu
by del im Lebensstili und Konsum- technologische Innovationen, um

ey

) “* gehort das  Flachen-
T, verhalten, um den Ressourcen- wirtschaftliches Wachstum  und

e

Ay recycling, durch welches

%5 | die Siedlung auf dem verbrauch signifikant zu reduzieren. Nachhaltigkeitsaspekte zu vereinen.

A
-

_ ﬁ’#\‘ Gelande einer ehemaligen
- ! a{
L™= Kaserne realisiert wurde.

Dies auBert sich beispielsweise im Beispiele sind Dachbegrunungen, die

B8 Blick auf die WeiBenburgsiedlung nach der Konversion | '“:_ - -

B
W\ . | p— e - - T

Verzicht auf das Auto und in der Starkung des OPNV und eine gute

Ein zentrales Prinzip ist dabei die Innenentwicklung vor AuBBenentwicklung, konsequenten Vermeidung der Uber-  Anbindung an den Radverkehr. Auch

was die Nutzung vorhandener Flachenpotenziale im Stadtgebiet vorsieht, nutzung naturlicher Ressourcen wie  der Ausbau regenerativer Energien

bevor neue Flachen am Stadtrand durch Neuversiegelung beansprucht Strom, Wasser und Boden. wie Photovoltaik gehort dazu.

werden. AuBerdem reduziert das Prinzip der autofreien Siedlung den 1IN G L L e Ry
N S B ' S B j:’f:@@ﬁ ety
Flachenbedarf fur Verkehr und schafft Grunflachen. Erganzend dazu tragt R N T . S xR TR =L I

a

ein Gemeinschaftsgarten zur okologischen Vielfalt bei.

Bodenmanagement im Spannungsfeld
Beispiele fur Zielkonflikte

Fahrradgaragen statt PKW vor den Hausern der Siedlung PV-Anlagen auf den Dachern der Siedlung

Reduzierter Siedlungs-
Flachenverbrauch LAl i entwicklung

Drei Ebenen der Nachhaltigkeit
Am Beispiel der Wei3enburgsiedlung

Kompakte
Beb Offene Bebauung - . : - .
ebauung MaBnahme Okologisch Sozial Okonomisch

Flachensparendes Erhalt der Grunflachen Raum fur soziale Senkung der Bau- und
Bauen; fur die Biodiversitat und | Infrastruktur; Unterhaltskosten
: : : Stellplatzschlissel 0,2 das Mikroklima Sicheres und (durch Verzicht auf
Literaturverzeichnis . . !
, , , , Pkw pro Wohnung kinderfreundliches private Garagen etc.)
KocH, F. u. K. KRELLENBERG (2021): Nachhaltige Stadtentwicklung. Die Umsetzung der Sustainable Development Goals auf kommunaler Ebene.
Wiesbaden Umfeld

LANGE, F. et al. (2017): Bodenmanagement in der Praxis. Vorsorgender und nachsorgender Bodenschutz — Baubegleitung — Bodenschutzrecht.
Wiesbaden
NEUMANN, T., ZIESLER, U. u. T. TEICH (HRSG.) (2020): Kooperation und Innovation fur eine nachhaltige Stadtentwicklung. Forschung mit innovativen

Verzicht auf das eigene Senkung des CO2- Carsharing als billigere Losung fur
Kommunen. Wiesbaden Auto und Carsharing- AusstoBes pro Kopf einkommensschwachere Haushalte oder

SCHMEING, A. (HRsSG.) (2023): Zukunftsorientierte nachhaltige Stadtentwicklung. Wiesbaden Angebote Haushalte ohne taglichen Bedarf fur einen Pkw
TOBIAS, S., DOBLER, K. u. H. MAYER (2015): Zielkonflikte und Interessensabwagung zwischen der Raumplanung und anderen Politikbereichen. Bern

Institut fur Geographie Munster
- Dozent: Dr. Christian Krajewski
W I S S e n ® le b e n Konzeption : Mara Grunthal, Maksymilian Laczynski

Koordination und Visualisierung: Sebastian Zurek



Neue Stadtquartiere in Munster

durch Konversion militarischer Miinster
Liegenschaften

oo O n.!r O
In aller Kurze Die zehn bedeutendsten Konversionsareale -
D O= =0,
Heutiger Name Flache | Art der Bestand / Bestands- Realisierun
Seit Mitte der 1990er Jahre widmet sich Munster der Konversion ehemaliger inha | Neunutzung veranderung
Cres e . . . . Gewerbepark Buller-, ca.88 Gewerbe/ Abbruch der ehem. 1998 - 2026
militarischer Liegenschaften. Seit der damaligen Teilnahme am Bundes- Loddenheide ISy ndustrie Bebauung, Neubebauung
Modellvorhaben ,Staddte der Zukunft“ (ExWoSt) verfolgt die Stadt das i‘;";gif\g
Nachhaltlgkeltspr|n2|p als oberstes Leitbild von StadtentWICklung und - Speicherstadt Winterbourne- ca.17 Gewerbe Sanierung und Umnutzung 2000 - 2011
: : - : Kaserne der Speichergebaude
planung. Neben der WeiBenburgsiedlung wurden durch Flachenrecycling von P :
. L . . . . . Wohnquartier Portsmouth- ca.15 Wohnen Umnutzung der 1998 - 2010
inner-stadtischen Konversionsflachen seitdem neue Stadtquartiere mit Vieeraiese CaEare erhaltenswerten Gebaude,

erganzende Neubauten

Solarsiedlung Nelson-Kaserne ca.8 Wohnen Abbruch der ehem. seit 2007
Gasselstiege Bebauung, Neubebauung

Leonardo- Von-Einem- ca. 8 Universitat / Teilweise Baudenkmaler, seit 1998
Campus Kaserne Fachhochschule Umnutzung, Neubauten

Hlslefe]VeBOISETgi[I@ Lincoln-Kaserne ca. 7/ Wohnen Uberwiegend 1997 - 2004
Baudenkmaler,

Umnutzung,

erganzende Neubauten

einheitlichem stadtebaulichen Grundkonzept im Innenbereich entwickelt.

Konversion

Dies meint die Neu- bzw. Umnutzung ehemals militarischer Liegenschaften,

d.h. Wiedernutzbarmachung von Flachen und Gebauden durch zivile

Wohnsiedlung Sportplatz ca. 3,6 Wohnen nicht vorhanden, Neubau seit 2007
Hoher Portsmouth-
Heckenweg Kaserne

Nutzungen.

* Durch den Abzug verbundeter oder ¢ Chance, In innenstadtnaher und
nationaler Streitkrafte existiert seit Integrierter Lage neue Quartiere
den 1990er Jahren die Moglichkeilt, zum Wohnen, Arbeiten und Leben
(Brach-)Flachen im Bestand zu zu entwickeln.
aktivieren und umzunutzen. Durch eine gezielte planerische
Konversion ist somit Instrument Koordination kann auf diese Weise
und Strategie einer nachhaltigen die Gesamtentwicklung von Stadt-
Stadtentwicklung. teilen gefordert werden.

CETaCIa BRI Tei81eY-® Hindenburg- ca. 2,7 Autofreies Weitgehender Abbruch 2000 - 2018
WeiBenburg Kaserne Wohnen und Neubebauung

York-Quartier York-Kaserne ca.56 Wohnen & Neubauten und seit 2020
Zentrenfunktion  Umnutzung
erhaltenswerter Gebaude

O Y] EOIVE[gi[:]g Oxford-Kaserne ca.26 v.a.Wohnen Neubauten und seit 2020
Umnutzung
erhaltenswerter Gebaude

Konv

iy, s

ersi

on in Munster Leitbild Nachhaltige Stadtentwicklung

Nachhaltige Entwicklung

Meilenstein 1992: Die UN-Konferenz fur nachhaltige Entwicklung in Rio de
Janeiro beschlieBt die Agenda 21

Nachhaltige Stadtentwicklung

Seit den 1990er Jahren Ordnungsprinzipien in der BRD:
Dichte, Nutzungsmischung, Polyzentralitat
- Kompakte Stadt der kurzen Wege / Innen- vor AuBenentwicklung

Wohnquartier
C .0/
I'Meer iese

_~//1© Geko 2025

'III . . \ \
| Solarsiedlung %

¢ Gés%selstiegé"" \

ﬁféven—
\ beck

N ""'f-”"é;rtg_nsi@d!}u},g Meilenstein 2025: Ziel 11 der Sustainable Development Goals der UN,
L 8 WeiBenbarg Nachhaltige Stadte und Gemeinden zu schaffen

Umnutzungen

Gewerbe u. Industrie

| | Zentrale Handlungsfelder
Wohnen u. Dienstleistung

Wohnen

Haushalterisches Stadtvertragliche Soziale S-tandort-

Hochschule hl Umwelt- und dvertrigli | Sesiale e
management Klimaschutz <telierin ersorsun Wirtschafts-

— : - S forderung

. Seit dem Riickzug der britischen + Uber 300 ha (ca. 30 %) mit iiber 40 Reduzierungder  * Energie- * Anbindungvon = Ressourcen- ¢ Schaffung
Flachen- einsparung u. Wohngebieten u. schonender, wohngebiets-
Stl’eitkréifte |St d|e KonverSiOn mlll' LiegenSChaften Wurden Seitdem neuinanspruch- Ausbau des Arbeitsstatten an kosten- Vertrégl_icher
tarischer Liegenschaftsareale in freigegeben. nahme ul. Boden- Anteils | OPNV redu.zilerter Arbeitsplatze
Munster eine zentrale Strategie ¢ Die Umnutzung innenstadtnaher, Ve_rSIGge e rEengeer;ieerstwer 0 RECIEEUZEEE f:l(())zk:iuer:;sbau * Sicherung
. ) . . * Wiedernutzung Flachenbedarfs iInnerstadtischer
nachhaltiger Stadtentwicklung. ehemaliger Kasernen ermoglicht stadtebaulicher * Minderung der von PKW/LKW ~ + Férderung Wirtschafts-
* Anfang der 1990er waren ca. 1.000 die Deckung des Wohnbau- und Brachen u. Luftschadstoffe |\ <pauu. nachbar- standorte
ha (ca. 3,3 % des Stadtgebietes) Gewerbeflachenbedarfs, den Aus- Leerstande U Trelbhausgase o j5ifizierung ZZ?SQK?:'V + Starkung und
ilitarisch genutzt und planungs- bau von Hochschulstandorten und * Optimale © AL SOL L e A= L Entwicklung
mit g P g Nutzung Pflege von klima- Radwegenetzen ¢ Sicherung innerstadtischer
rechtlich ausgeklammert. die Schaffung erganzender Zentren. stadtebaulicher wirksamen wohnungsnaher Zentren
Dichte Freiflachen und Grundversorgung
Literaturverzeichnis Wasser-

KRAJEWSKI, C. u. J. WERRING (2010): Neue Stadtquartiere in Munster durch Konversion militdrischer Liegenschaften. In: HEINEBERG, H., vorkommen

WIENECKE, M. u. P. WITTKAMPF (Hrsg.) (2010): WESTFALEN REGIONAL. Band 2. Munster. (= Siedlung und Landschaft in Westfalen, Band
37), S.104-105

STADT MUNSTER (2025): Stadtplanung - Konversion. Online unter: stadt-muenster.de/stadtplanung/konversion

Institut fur Geographie Munster

Wi S S e n . le b e n Dozent: Dr. Christian Krajewski

Konzeption : Jana Hadeler, Dr. Christian Krajewski

Koordination und Visualisierung: Sebastian Zurek



Die Mobilitats- und Verkehrswende in
Munster

Die Rolle autoreduzierter Konzepte

In aller Kurze

Munster, als Deutschlands Fahrradhauptstadt 2025, besitzt eine solide Basis
fur die Verkehrswende. Doch um Klimaziele zu erreichen und die Lebens-
qualitat weiter zu steigern, bedarf es mehr als nur starkem Radverkehr. Um der
Dominanz des Autos entgegenzuwirken, besonders im Pendlerverkehr und den

AuBenbereichen, bedarf es innovativer Konzepte.

Munster: Rad-Champion, und nun?

)

FuBverkehr
19%

, Radverkehr
MOdalSp“t 47%

Stadt

Munster
2022

Autoverkehr 0% 10%  20%  30%  40% 50%  60%
26% firpm

W AuBere Bezirke ™ Innere Bezirke

» ldeale Rad-Bedingungen: Flache Topographie » Munster in der Flache fast so groB wie

> Starke Fahrradkultur: 440.000 Fahrrader auf Munchen: Lange Wege sind ein Fakt
300.000 Einwohner > In den AuBeren Bezirken dominiert der MIV

» Sehr gut ausgebautes Radverkehrsnetz » Pendlerverkehr: 4 von 5 Menschen kommen

> Positive Entwicklungstendenz: Der Anteil am aus dem Umland mit dem Auto

Umweltverbund steigt kontinuierlich > Der OPNV spielt nur eine untergeordnete Rolle

Wege zur Wende

* Welche MaBhahmen mussen ergriffen werden, um die Verkehrswende

weiter voranzutreiben?

* Welche Rolle spielen autofreie Konzepte hierbei und was kann man aus

iIhnen lernen?

Starkung des Umweltverbunds uber die Innenstadt hinaus

OPNV-Offensive: Massiver Ausbau von Angebot und Qualitat

Reaktivierung der Schiene: Besonders Umland und AuBenbezirke mussen
besser an die Innenstadt angebunden sein

Luckenschluss im Radnetz, Qualifizierung: FahrradstraBe 2.0
Priorisierung des FuBverkehrs: Barrierefreie und attraktive Gehwege

Wanne-Eickel Hbf

\4

Gelsenkirchen Hbf

Alternativen Fordern A -

Ausbau von Sharing-Angeboten

Miunster

6 Munster-Nord

7 Munster-Ost

InnereJundfAuRere
Munsters

[ YAuRenbezirk
B |\ innenbezirk

4 Mitte-Nordost

8 Munster-Sudost

9 Munster-Hiltrup

O Rheine-Mesum
O Emsdetten

O Reckenfeld

Hbf

A S1 S3
i r &
%7 LYY S6 S7 S8

%,
C_ MS-Hiltrup S5
() Rinkerode
C_) Drensteinfurt
() Mersch (Westf)

() Bockum-Hével

Umweltverbund
20%

Modal Split

Im Pendler-

verkehr 2022
(Umland)

Projekt S-Bahn

Munsterland

() Hasbergen
S  |m Rahmen des Projekt S-
Natrup-Hagen

Lengerich (Westf)

Bahn Munsterland soll bis
2040 eine Verdopplung der
Fahrgaste im SPNV durch

Halle Mtinsterland

Bielefeld S7
Loddenheide Hbf

4 e engere Taktung und neue

Angelmodde () Rheda-Wiedenbriick

) Hoec Linien erreicht werden.

Albersloh

%

Sendenhorst

(ss) Reaktivierung der WLE-
Trasse nach Sendenhorst

als Teil des Projekts.

Forderung von Mobilitatsstationen: Einfacher Umstieg zwischen Intermodalitat und Radinfrastruktur (ZukunftsszenarioAegidiistraBe)

verschiedenen Verkehrsmitteln

)

Starkung neuer Mobilitatsformen: Lastenrader, E-Bikes, On-Demand- * 14 neue Velorouten sind geplant, davon eine bereits .

Verkehre

fertiggestellt (Munster — Handorf — Telgte)

* 3.000 neue Fahrradstellplatze durch Umwandlung

Flachengerechtigkeit & Umdenken im MIV von Kfz-Stellplatzen

 Parkraummanagement neu denken: Quartiersparken, Parkhaus vor 4B rEE MersilarErameT selle & rate SEm 1w

StraBenraumparken

* Stellplatzschliussel anpassen: Rahmenbedingungen schaffen, die
autoreduzierte Bauweisen erleichtern Literaturverzeichnis

e Bewusstseinswandel unterstutzen: Aufklaru ng und Anreize fur verandertes STADT MUNSTER (HRSG.) (2022): Zwischenbericht zum Masterplan Mobilitat Munster 2035+

Mobilitatsverhalten, insbesondere fur Pendler

wissen.leben

STADT MUNSTER (HRSG.) (2024): Masterplan Mobilitat Munster 2035+

Institut fur Geographie Munster

Dozent: Dr. Christian Krajewski
Konzeption : Sebastian Englisch, Nina Heck, Linus Thier

Koordination und Visualisierung: Sebastian Zurek




Soziale Gerechtigkeit und Inklusion .

- Universitat

Wer profitiert vom autofreien Wohnen in
der WeiBBenburgsiedlung?

Miunster

In aller Kurze

| g

\
|
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\
v
&
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Autofreies Wohnen gilt als wichtiger Baustein nachhaltiger Stadt-

entwicklung. Doch wie sozial gerecht und inklusiv sind solche Konzepte?
Am Beispiel der Gartensiedlung WeiBenburg in Munster beleuchtet dieses
Plakat zentrale Fragen: Schafft das autofreie Wohnen zuganglichen und |
bezahlbaren Wohnraum fur alle Bevolkerungsgruppen? Wer profitiert

und welche Herausforderungen ergeben sich fur die Teilhabe?

,Der Begriff der sozialen Gerechtigkeit bezieht sich auf die

Gebaudestruktur in der Siedlung

-

gesellschaftliche Leitidee, dass die Guter und Lasten in einer

-

Gesellschaft zwischen Personen und gesellschaftlichen Gruppen

Alle Wohnungen
mit Balkon, Garten
oder Terrasse

Zugang zu
Gemeinschafts-

e moglichst gerecht verteilt sein sollten. Dabei geht es auch um die
acnen

Zugangschancen zu gesellschaftlichen Gutern und Positionen[...].“

Prof. Dr. Stefan Liebig
Wohnungs-und

Wohnraum- Institut fur Soziologie, FU Berlin

/~ ausstattung e
Fur groBere
Familien eher . I von 189..WE
ungesignet offentlich gefordert »
Bevolkerungsstruktur

Wohnraum

Gebaudestruktur in der Altersverteilung der Bevolkerung nach Bauabschnitten (2019)

Gemischte

unterschiedlicher
GroBen

Bewohnerstruktur > 65 Jahre

60-64 Jahre

Siedlung

~ Singles e 40-59 Jahre
Alleinerziehende, 25-39 Jahre
Familien, | 1.5-3.5Zimmer 21-24 Jahre
Menschen mit
Behinderung 18-20 Jahre

Barrierefreiheit
nach DIN-Standard

15-17 Jahre
6-14 Jahre
1-5 Jahre

unter 1 Jahr

" Vier Gebaude
AEBREES T 0% 5% 10% 15%  20%  25%  30%  35%  40%  45%
Menschen mit
korperlichen
Einschrankungen

Gebaude teilw. mit
Aufzugen, alle
weiteren sind

® 1. und 2. Bauabschnitt (offentlich gefordert) W 3. Bauabschnitt (Privatinvestor)
nachrustbar

Quelle: Verandert nach Wycisk (2019), S. 42

Ein Vergleich der Bevolkerungsstruktur in den Bauabschnitten zeigt: Die

4 )
— Das Ziel war es, nachhaltigen und zuganglichen Wohnraum flr Menschen mit unterschiedlichen

Lebenslagen - etwa Familien, Senioren oder Einkommensschwache — zu schaffen. Familien und Paaren gepragt. Hiermit soll soziale Gerechtigkeit durch
. J

Standards der Barrierefreiheit

offentlich geforderten 1. und 2. Abschnitte sind maBgeblich von jungen

bezahlbaren Wohnraum gefordert werden. Der freifinanzierte 3. Abschnitt
zieht primar jungere Erwachsene an, die sich den Mietpreis als Paarhaushalte

mit zweli Einkommen eher leisten konnen. Die Siedlung spricht zwar

Anforderung nach DIN-Norm 18040

unterschiedliche Altersgruppen an und fordert Vielfalt, doch wirft dieser

Turbreiten Mindestens 90 cm (fiir Rollstuhlnutzung) Unterschied die Frage auf, ob sie ein integriertes Miteinander uber alle
Bewegungsflachen Mindestens 120 x 120 cm (Rollstuhlwenderadius) Einkommensschichten ermoglicht oder ob sich innerhalb des Quartiers
unterschiedliche soziale Milieus herausbilden.
Bodenbelage Rutschhemmend, keine Schwellen uber 2 cm
Badezimmer Bodengleiche Duschen & Haltegriffe
& & Unter 500€ 500-1000€
Kontraste Visuelle Orientierungshilfen flir Sehbehinderte ST 57 6%
: sl 3000-5000€
Leitsysteme Tastbare Bodenindikatoren & akustische Signale e -_f-' 13% 300(2);5;0%:
Netto- Netto-
Einkommens- Einkommens-
verteilung verteilung

Literaturverzeichnis 1. u. 2. BA 3. BA

Everding, D., Sieger, V. u. S. Meyer (2015): Handbuch barrierefreies Bauen. Leitfaden zur DIN 18040 Teil 1 bis 3. Koln.
GANS, S. u. S. LIEBIG (2023): Soziale Gerechtigkeit. Bonn (= Themenblatter im Unterricht | 134)
LEG WOHNEN NRW (0.J.): Wohnen in Munster. Ohne Auto, citynah, fur jedes Alter. Munster

Wycisk, A. M. (2019): Autofreie Wohnquartiere als Beitrag zur nachhaltigen Stadtentwicklung. Wohnzufriedenheit und Alltagspraktiken von Bewohnerinnen
und Bewohnern der Gartensiedlung WeiBenburg in Munster. Munster. (= Masterarbeit am IfG Munster)

Quelle: Verandert nach Wycisk (2019), S. 45

Institut fur Geographie Munster

Wi S S e n . le b e n Dozent: Dr. Christian Krajewski

Konzeption : Maria Verdes

Koordination und Visualisierung: Maria Verdes, Sebastian Zurek



Attraktivitat autoarmer Stadte

Chancen und Herausforderungen fur den
Einzelhandel

Miunster

In aller Kurze Ladensterben in deutschen Innenstadten

Parkplatze vor der Tur - Garant fur Umsatz? Die traditionelle Sicht des

2015 bis 2025

Einzelhandels setzt auf die Erreichbarkeit per Auto. Doch die Verkehrswende 400.000

ruckt eine neue Perspektive in den Mittelpunkt: Autofreies Einkaufen verspricht 200,000

mehr Aufenthaltsqualitat und eine veranderte Wirtschafts- und Lebenskultur.

-ur das lokale Gewerbe bedeutet dies Herausforderung und Chance zugleich. 200008

Dieser Wandel birgt neue Potenziale —aber auch neue Risiken? 100.000
0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Der lokale Einzelhandel steht vor massiven Herausforderungen: Online-Riesen
Umsatz im Online- und Versandhandel in Deutschland

2014 bis 2024 und Einkaufszentren auf der grunen Wiese verandern seit Jahren das

o 100 Kundenverhalten und verscharfen den Wettbewerb. Viele Innenstadte kampfen
g 80 mit Leerstand und rucklaufiger Einzelhandelsversorgung.
§ jz I I I I I » Wie kann man dem Innenstadt- und Einzelhandelssterben entgegentreten?
= o I I I » Wie werden deutsche Innenstadte wieder attraktivere Aufenthaltsorte?

; » Welche Rolle spielen Verkehr und Mobilitat hierbei?

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 : : : . L. :
» Wie bleibt der Einzelhandel (logistisch) konkurrenzfahig zu Onlineversand

und GroBhandel?

Belebte Straf3en, volle Kassen

Losungsvorschlag Autofreies Einkaufen: Ein

Zukunftsmodell? Es zeigt sich: Das Konzept geht auf. Einige Stadte haben den Schritt gewagt

und den Autoverkehr in den Zentren reduziert. Die Bilanz ist aul3erst positiv.

Starken Schwachen

Umsatz im Mittel je Kunde und Jahr nach
Hauptverkehrsmittel (DE)

Besuchstage im Mittel je Kunde und Jahr

nach Hauptverkehrsmittel (DE)
e Erreichbarkeit fur PKW-

GroBeinkaufe erschwert

e Hohe Aufenthaltsqualitat &

Verweildauer €1.000

€726

€596 €598
- I I ! 1
o B !
FuB Rad oV Kfz

Neben einer Attraktivierung der Innenstadte profitiert auch der Einzelhandel.

o Kaufkraftige, treue, lokale
Kundschaft

e \Warenanlieferung & Logistik
komplexer

e Starke lokale Identifikation &
Gemeinschaft

e Ggf. Abhangigkeit von rein lokaler
Kaufkraft

e Hoherer initialer
Organisationsaufwand

e Positives Image &
Innovationspotenzial

e Gute (Rad-)Verkehrsnetze & OPNV-
Anbindung

o Akzeptanzprobleme bei etabliertem
Einzelhandel

Denn Kunden ohne Auto kaufen in der Regel zwar weniger, aber haufiger ein.

SWOT-Analyse

Tatsachlich sind sie hierdurch kaufkraftiger und lassen den Umsatz in

Einzelhandel als auch Gastronomie steigen.

e \Wachsendes Bewusstsein fur
nachhaltigen Konsum

e Forderung alternativer
Mobilitatsformen (E-Lastenrader)

* Digitalisierung (lokale Lieferdienste)

e Stadtische Forderprogramme &
politische Unterstutzung

e Tourismus & Uberregionales
Interesse durch Modellcharakter

Chancen

Literaturverzeichnis

e Konkurrenz durch Online-Handel &
periphere Einkaufszentren

e Steigende Gewerbemieten in
attraktiven Lagen

e Mangelnde Koordination bei
Quartiersumgestaltungen

e Unzureichende Berucksichtigung
aller Akteurs-bedurfnisse

e Negative Perzeption durch
autofixierte Kunden

Risiken

BLECHSCHMIDT, A. (2016): Wohnen ohne Auto — Nischenkonzept oder Zukunftsmodell fur nachhaltige Stadtentwicklung? Planungen und
Umsetzungen autofreier bzw. autoreduzierter Stadtentwicklungsprojekte im Vergleich. In. Arbeitspapier zur Mobilitatsforschung. Nr. 10.

Frankfurt am Main. S. 77ff.

CANZLER, W. (2023): Der lokale Einzelhandel und die Verkehrswende. BeNaMo Hintergrundpapier zum Policy Paper 1. Berlin

HAaupPT, W. (2020): Interkommunales Lernen: Definition, Bedeutung und Potenzial fur die lokale Klimawandelanpassung. S. 193-194. In:
NEUMANN, T., U. ZIESLER, u. T. TEICH (HRSG.) (2020): Kooperation und Innovation fur eine nachhaltige Stadtentwicklung: Forschung mit

innovativen Kommunen. Wiesbaden. S. 189-203

wissen.leben

Hurden meistern, Potentiale entfalten

» Wie lassen sich Schwachen und Risiken autofreier Bereiche fuir den

Einzelhandel minimieren?

>

e Hybride Losungen fur
Lieferverkehr:
Zeitfenster fur die
Anlieferung (z.B. bis
11:00 Uhr wie In
Munster)

e Click & Collect-
Angebote verbinden
Online Prasenz und
stationares Geschaft

Intelligente Logistik 3
Einkaufserlebnis

e Aufenthaltsqualitat
als Wirtschaftsfaktor:
Atmosphare,
Servicequalitat und
kuratiertes Sortiment
schaffen einen
Mehrwert, den der
Online-Handel nicht
bieten kann

e Gemeinsam statt
einsam: Handler-
kooperationen fur
gemeinsames
Marketing und
geteilte Dienste
starken die Position.

* Fruhzeitige
Einbindung des
Handels in stadtische
Planungsprozesse

Kooperation

Institut fur Geographie Munster

Dozent: Dr. Christian Krajewski

Konzeption : Sebastian Zurek

Koordination und Visualisierung: Sebastian Zurek



Politische Rahmenbedingungen und .

rechtliche Voraussetzungen fur autofreie —— = Universitat

Quartiere

Wir haben gelernt...

Autofreie Wohnquartiere stehen fur eine zukunftsorientierte Stadtentwicklung:

Sie verbinden umweltfreundliche Mobilitat mit lebenswerten, gemeinschaftlich

nutzbaren Wohnumfeldern. Ein Beispiel dafur ist die Gartensiedlung
WeiBenburg in Munster — eines der wenigen Quartiere in Deutschland, in dem
autofreies Wohnen konsequent umgesetzt wurde, mit Verkehrsberuhigung,
Carsharing-Modellen und groBzugigen Freiflachen.

Trotz der nachweislichen Vorteile fur Klima, Gesundheit und Nachbarschaft
bleiben solche Quartiere bislang die Ausnahme. Warum ist das so — und was

muss sich strukturell andern, damit mehr autofreie Raume entstehen?

Blockierende Rahmenbedingungen

Baurecht priorisierte Stellplatze (Stellplatzverordnung)
Eigentumsverhaltnisse erschweren Umgestaltung
Kurzfristige Planungshorizonte der Politik

Mangel an kommunalen Handlungsspielraum
Fehlende oder mangelnde Finanzierung oder direkte

Forderinstrumente

WeiBenburgsiedlung als Vorbild?

Perspektiven fur neue Modellguartiere in Munster

Die autofreie Gartensiedlung WeiBenburg gilt heute als eines der wenigen
realisierten Beispiele fur autoreduziertes Wohnen in Munster. lhre langfristige
Entwicklung zeigt, dass innovative Mobilitats- und Wohnkonzepte auch auf
stadtischer Ebene erfolgreich umgesetzt werden konnen — trotz rechtlicher
Hurden und unterschiedlicher politischer Vorstellungen.

Vor diesem Hintergrund stellt sich die Frage, inwieweit die WeiBenburg-

siedlung als Modell fur neue autoreduzierte Quartiere in Munster dienen kann -

zum Beispiel fur die geplanten urbanen Modellquartiere im Nordwesten, u.a.

Steinfurter Straf3e, und im Sudosten am Dortmund-Ems-Kanal.

Erfahrungen aus der Perspektiven fur neue
Gartensiedlung Modellquartiere

Erfolgsfaktoren waren u.a.: * |nnovative

* Fruhe Einbindung der Mobilitatskonzepte ohne
Bewohnerschaft Stellplatzpflicht

* Klare Mobilitatskonzepte ZeitgemahBe
Sozialvertragliches Beteiligungsprozesse
Wohnen Guter Umgang mit

* Gestaltung mit Zielkonflikten (z.B.
Aufenthaltsqualitat Wohnraum vs.

Verkehrsflache)

wissen.leben

Miunster

Rechtliche Rahmenbedingungen

* gesetzliche Vorgaben, wie viele Kfz-

Stellplatze pro Wohneinheit geschaffen
Stellplatzpflichten in den
werden mussen

Landesbauordnungen
 Pflicht gilt auch, wenn ein autofreies
Konzept vorliegt
* Esgibt keinen expliziten Rechtsanspruch auf
Autofreiheit
Baugesetzbuch (BauGB)

* Planungsinstrumente oft zu unflexibel fur

iInnovative Mobilitatskonzepte

* Verkehrsberuhigte oder autofreie

StraBenflachen mussen als Sondernutzun
StraBenverkehrsrecht (StVG, StVO) g

genehmigt werden

Notige strukturelle Anderungen

Anpassung der Stellplatzverordnung

Einfuhrung von Mobilitatskonzepten in Bebauungsplanen
Stadtebauliche Vertrage mit autofreien Standards
Langfristige Zielvorgaben auf Landes-/ Bundesebene
Forderprogramme fur autofreie Mobilitatsinfrastruktur

Partizipative Stadtentwicklung

Fazit zur Leitfrage

Autofreie Raume brauchen Mut zur Umverteilung — von Raum, Macht und
Prioritaten. Damit solche Quartiere Realitat werden, mussen Politik,
Planung und Gesetzgebung gemeinsam umdenken. Entscheidend sind
klare rechtliche Grundlagen, politische Verlasslichkeit, langfristige Planung

und die Vision einer Stadt, die Menschen in den Mittelpunkt stellt.

sViel zu lange haben wir Stadte

geplant, als wollten wir Autos

glucklich machen. Dabei sollen

Stadte doch Menschen glucklich

machen. “

Jan Gehl,
Architekt und Stadtplaner
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Offentlicher Diskurs liber autofreies
Wohnen in Munster

Munster
Bilanzen, Urteile, Zukunftsaussichten

Bilanz

Die WeiBBenburgsiedlung in Munster steht exemplarisch fur ein innovatives
Wohnkonzept. Seit ihrer Entstehung sorgt sie fur offentliche Debatten — zwischen
politischer Ablehnung und zivilgesellschaftlicher Unterstutzung. Trotz anfanglicher
Widerstande uberzeugt die Siedlung heute durch hohe Lebensqualitat, ruhige
Grunraume, sichere SpielstraBen und ein starkes nachbarschaftliches Mit-

einander. Der Verzicht auf Pkw-Stellplatze ermoglicht nicht nur kostengunstigeres

Wohnen, sondern fordert auch alternative Mobilitatsformen wie Car-Sharing und

den Radverkehr. Als Modellprojekt fur nachhaltiges Wohnen zeigt die WeiBenburg-

siedlung, wie urbane Raume zukunftsfahig gestaltet werden konnen — sozial, oko-

logisch und gemeinschaftlich.

Geringe Wirkung auf die Gesamtstadt -

eher symbolischer ,Leuchtturm®, der
Hohe Lebensqualitat durch ,hur schwach strahlt.“

»,EIN Leben ohne Auto ist moglich —die

WeiBenburgsiedlung als lebendes

Beispiel.* Ruhe, bessere Luftqualitat,
Grunflachen und sichere Interview mit geschaftsfiuhrendem

i . Vorstandsmitglied des Vereins Bund fur
Spielflachen fur Kinder Zwang zum Verzicht au ein Umweﬁ“ und Naturschuts

Umwelt und Naturschutz, Auto .lésst sich nicht zit. nach Wycisk (2019)
zit. nach Wyzcisk (2019) rechtlich durchsetzen ~ES musste [...] propagiert

werden: Ich habe es nicht
notig ein Auto zu fahren.”

Interview mit geschaftsfuhrendem

Vorstandsmitglied des Vereins Bund fur

Interview mit Bewohnerin,

/ Positive Urteile \ Gunstigeres Bauen und . . zit. nach Wycisk (2019)
Wohnen durch Wegfall von Negat|ve Urteile

Kontrollverlust durch : :
Stellplatzen Verbot des Autobesitzes Wirtschaftliche Bedenken:
Sorgen um die
Erreichbarkeit von
Geschaften und
Dienstleistungen durch

Einschrankung der Bewohner*innen
individuellen Mobilitat:
Besonders fur Familien oder

’ | altere Menschen kann der fiir bestimmte
FuBgangerverkehr sowie Verzicht auf ein Auto

Carsharing-Angeboten herausfordernd sein Bevolkerungsgruppen attraktly sind
und somit soziale Segregation

fordern konnte

Beitrag zur Reduktion des
Ressourcenverbrauchs und

zur Nachbarschaftsforderung

Innovative Mobilitatskonzepte: Soziale Exklusivitat: Befurchtung,

dass autofreie Siedlung vor allem

Gemeinschaftsgefuhl:

Gemeinsame Einrichtungen Forderung von Fahrrad- und

fordern den sozialen
Zusammenhalt

Zukunftsaussichten

Auch wenn autofreies Wohnen aktuell noch auf rechtliche, politische und gesellschaftliche Hurden stoBt, zeigt die WeiBenburgsiedlung,

dass neue Wege in der Stadtentwicklung moglich sind. Kritische Stimmen aus Politik und Zivilgesellschaft sehen Einschrankungen
individueller Mobilitat, soziale Selektivitdt und die begrenzte Ubertragbarkeit auf andere Stadtteile. Gleichzeitig lassen sich genau hier
Ansatzpunkte fur Weiterentwicklungen erkennen: Durch flexiblere Mobilitatsangebote, partizipative Planungsprozesse und gezielte

Offentlichkeitsarbeit kann autofreies Wohnen inklusiver und attraktiver gestaltet werden. Die Abschaffung der Stellplatzpflicht und

Projekte wie der Masterplan Mobilitat Munster 2035+ deuten bereits politische und planerische Weiterentwicklungen an. Mit
wachsendem Bewusstsein fur Klimaschutz und Lebensqualitat steigt auch die gesellschaftliche Bereitschaft, neue Wohnformen zu
erproben. Die WeiBenburgsiedlung ist damit kein abgeschlossenes Modell, sondern ein Impulsgeber fur weitere Quartiere in Munster und

daruber hinaus.
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