Von der Hindenburgkaserne zur :

autofreien Siedlung Wellsenburg ——— Universitit
Planungs- und Entwicklungsgeschichte

In aller Kurze

Dieser Uberblick beleuchtet die Umwandlung der ehemaligen
Hindenburgkaserne in die heute bundesweit beachtete autofreie
Gartensiedlung Weil3enburgin Munster. Es wird die Planungs und
Entwicklungsgeschichte dieses Projekts nachgezeichnet T von der
ersten Vision In den frihen 1990er Jahren uUber Wettbewerbe,
Herausforderungenund innovative Konzeptebis hin zur Realisierung
der Siedlung und zum heutigen Modellcharakter fur nachhaltige

Stadtentwicklung und zukunftsweisendes Wohnen.

Luftbild der Hindenburgkaserne 1995
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Fahrrad als Hauptverkehrsmittel — N

Die Siedlung ist ideal fur Radfahrer: Die Innenstadt ist in nur zehn Minuten erreichbar Photovoltaik- Okologische
Anl Baustoff
. nlagen Niedrig- austoffe
Car—Sharlng Energiehaus-
Standard

Wer eine Wohnung in der Siedlung beziehen mdéchte, soll auf ein eigenes Auto verzichten

Car-Sharing Option fur Anwohner durch eine Kooperation mgtadtteilauto Minster

OPN\tAnbindung

Die Siedlung verfigt tber eine gute Anbindung an das Bdetz, ful3laufig erreichbar Literaturverzeichnis
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Von der Hindenburgkaserne zur
autofrelen Siedlung Weil3enburg

Akteure, HlUrden, Herausforderungen

In aller Kurze

Selten verlauft die Umsetzung ambitionierter und Innovativer Projekte

geradlinig. Ziele sind haufig nur beschwerlich erreichbar. Wahrend die

Weil3enburgsiedlung aus heutiger Sicht als Erfolgsgeschichte betrachtet

werden kann, war der Weg dorthin von zahlreichen Konflikten und
Widerstanden gepragt Dieser Uberblick dokumentiert den steinigen Weg von

der Vision zur Realitat und analysiert die gegensatzlichenInteressen, die das

Projektvon Anfangan begleiteten und bis heute herausfordern.

Die Struktur der Weil3enburgsiedlun

In iIhrem heutigen Bestand.
A 3. Bauabschnitt im Westen
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Spielplatz

Samtliche ubrigen Gebaude.

| Gelande der Johanniter

Ein steiniger Weg

Hurden vor, wahrend und nach der Realisierung

Burgerkritik und Widerstand @&

Vorentwurf 16st massive Kritik aus:
Zweifel an Autofreiheit, Sorge vor
Parkdruck im Umfeld und zu hoher
Bebauungsdichte.

Politischer Gegenwind

Nach der Kommunalwahl entzieht die
neue CDU-Ratsmehrheit dem Projekt
die aktive politische Unterstlitzung.

Verzogerung durch Partner

Die Johanniter-Unfall-Hilfe verschiebt
ihre Bauvorhaben auf unbestimmte Zeit
und steigt schliel3lich aus. Es entstehen
Planungsunsicherheit und eine grolie
Brache.

Wirtschaftliche Probleme

Hohe Kosten fiir die Bodensanierung
treiben die Grundstlickspreise hoch.
Die Vermarktung von Reihenhausern
im Eigentum gestaltet sich schwierig.

Bauliche Mangel

Die ersten Bewohner ziehen ein und
kritisieren praktische Mangel, die das
autofreie Leben erschweren —
insbesondere die zu steilen und engen
Fahrradkellertreppen.

Juristischer Formfehler

Das OVG erklart den Bebauungsplan
wegen einer fehlenden
Grundflachenzahl (GRZ) fir unwirksam.
Das Konzept "autofreies Wohnen" wird
aber grundsatzlich bestatigt.

Anhaltende Konflikte

Medienberichte tUber "heimliche
Autofahrer” und zunehmenden
Parkdruck. Als Grund wird der
Bewohner-Zuzug aus rein finanziellen
Motiven statt aus Uberzeugung genannt.

Rechtliche Niederlage

Das Amtsgericht Munster erklart die
Autoverbots-Klausel in Mietvertragen
fir unwirksam. Der Besitz eines Autos

Ende der Erzwingbarkeit kann nicht mehr sanktioniert werden.

Die Autofreiheit basiert nun o
ausschlieRlich auf Freiwilligkeit und dem
Engagement des Bewohnervereins, da
die rechtliche Handhabe flr den
Vermieter entfallt.
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Miunster

Akteure In der Siedlungsgeschichte

e

Land NRW Initiator des Projektvorhabens und Landeswettbewerbs um eine

autofreie Siedlung

Stadt MUnster _
Planungsbehdrde: Bewerbung und Teilnahme am Landeswettbewerk

Institut fur Landes- und
Entwicklungsforschung

NRW (ILS) Wissenschaftliche Begleitung des Projekts

Wohnungsgesellschatft
Muansterland (WGM) /
Landesentwicklungs
gesellschaft (LEG)*

Projekttragerin, heutige Eigentimerin der Siedlung & Vermieterin der
Wohnungen

Politische Landschaft
(Stadtrat)

Phase 1 (19941999): SPD / Griune
Phase 2 (19992004): CDU

JohanniterUnfall-Hilfe
(JUH)

Urspringliche Eigentimerin und Projekttragerin des ehemaligen
Kasernengelandes

Bewohnende A Bewohnen offentlich geférderte Wohnungen des 1. u. 2.

Bauabschnitts nach Kriterien des Wohnberechtigungsscheins
A Bewohnen freifinanzierte Wohnungen des 3. Bauabschnitts

Autofreie Siedlung

A Mitglieder: Bewohnende der Siedlung
Welil3enburg e.V.

A Organisator von Gemeinschaftsveranstaltungen
A Interessensvertreter von Anliegen der Bewohnenden
A Organisation in themenspezifischen Arbeitsgruppen

* Die WGM war ursprunglich eine kommunale Wohnungsbaugesellschaft in Minster. Die LEG

entstand 1970 durch das Zusammenfihren mehrerer gemeinnitziger und regionaler Trager,
darunter auch die WGM, wodurch ihre Selbststandigkeit endete. 2008 wurde die LEGprivatisiert,
agiert seit 2013 als borsennotiertes Unternehmen und seit 2020 als LEG Immobilien SE
(europaische AG)mit einem deutschlandweiten Bestandvon ca. 167.000 Wohnungen

Im Spannungsfeld der Interessen
Das Quartier zwischen Theorie und Praxis

( Verkehrswende (Mobilitats)Freiheit )

Auf der anderen Seite das Prinzip der
iIndividuellen (Mobilitats)Freiheit. Auch
das Festhalten am PrivatPKW mit
starker politischer Unterstltzung.

Auf der einen Seite politische
Befurworter der Verkehrswende.

|dealismus

Pragmatismus )

Der angespannte Wohnungsmarkt lasst
andere das Quartier primar wegen der
gunstigen Mieten wahlen, der Pkw
éJl ARAGqWRY qWYnagllUe |

Das Konzept lebt von Bewohnern, die
aus Uberzeugung einziehen und die lde¢
und Atmosphare wertschéatzen.

(C")kologischer Anspruch Finanzieller Druck )

735 Y6UWUOT ywt gl WHIIU
mit viel Gruin, hochwertiger
Bausubstanz und maximaler
Lebensqualitat.

Trager mussen wirtschaftlich bauen und
vermarkten. Dieser Zwang fuhrt oft zu
Kompromissen im Konzept und der
Ausstattung.
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Wohnen und Leben In der Gartensiedlung .
Welldenburg

Die Perspektive der Bewohnenden

Miunster

In aller Klirze Fakten auf einen Blick

Jenseitsvon Planen und politischen Konflikten zahlt die gelebte Realitat. Der

Eine Siedlung fur alle

_ - _ 3 _ _ _ In der Siedlung leben heute Gber 500 Menschen unterschiedlichster sozialer
es mit Leben flllen. Dieses Plakat ruckt daher ithre Perspektive in den Milieus.

wahre Charakter eines Quartiers zeigt sich erst im Alltag der Menschen, die

Mittelpunkt: Es beleuchtet, wie das Konzept des autofreien Wohnens im

Alltag ankommt und welche besondere Lebensqualitat aus den anfanglichen Aul3ergewohnlich jung

_ Das Durchschnittsalter der Menschen in der Siedlung liegt bei etwa 27 Jahren,
Herausforderungenerwachsenist. deutlich unter dem Munsters. Fast 40% sind Kinder und Jugendliche.

Autofrei aus Uberzeugung

Uber 65% der Bewohnenden besafen bereits vor inrem Einzug kein eigenes Auto.

Stimmen aus dem Quartier
Die heutige Perspektive

Hohe Zufriedenheit

Trotz aller Herausforderungen bewerten tUber 85% der Bewohnenden ihre
Wohnsituation als gut oder sehr gut und loben die hohe Lebensqualitat.

Nach dem Leben in der Well3enburgsiedlunggefragt, stellen die Bewohnen

den 1mmer wieder die Themen Sicherheit, Kinderfreundlichkeit, die

Begegnungsraume

besondere Ruhe und das nachbarschaftliche Miteinander ins Zentrum. Die

folgenden Zitate gebeneinen personlichen Eindruck Neben den Grunanlagenund einem Spielplatz als Treffpunkt fir Kinder und

Familien bietet das siedlungseigene Café Geistreich jeden Sonntag die

»Man kann die Kinder einfach Mdglichkeit, Nachbarn zu treffen.

rauslassen, ohne Angst vor
Autos zu haben.”

Frau Hansel, zit. nach Wycisk

(2019)

»Die Wohnqualitat hat sich

deutlich verbessert.
Herr Heinrichs, zit. nach

Wycisk (2019)
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Herr Thiel, zit. nach Wycisk
(20179)

Rickblick T Stimmen zur Anfangsphase Starken und Schwachen im Uberblick

Das wird besonders geschatzt Hier gibt es Verbesserungspotential

Ruhe & Sicherheit: Die autofreie Umgebung Praktische Mangel: Schlechte Fahrradkeller

Die Anfangsphase war aus Sicht der Bewohnenden von zahlreichen, sehr
konkreten Problemen gepragt Ein Gefuihldesj @G G 1IJRUBD WK &dirdald U

nach dem Rulckzug der JUH empfunden. Auch das Leben auf der lange

schafft eine ruhige und fur Kinder sichere (enge, steile Treppen) und marode Fassaden
andauernden Grol3baustelle war fUr viele eine Belastung. Auf3erdemsah man Atmosphére. schmalern die Wohnqualitat.

sich mit erbitterter Kritik von Nachbarn aus der Umgebung konfrontiert. Ein o ) Soziale Konflikte: Das Ideal der Autofreiheit
Gute Nachbarschaft: Es gibt ein starkes Gefuhl

. . . ird nicht | lebt. "Sch Schafe"
Anwohner kritisiert, dass die WGM das Projekt nicht selbstbewusster und von Gemeinschaft, gegenseitige Hilfe und soziglel o os e SuREles SERaE

e und wahrgenommene Intoleranz flhren zu
positiver beworben hat: Begegnungen, v.a. im "Café Geistreich". Spannungen.

Viel Grin & Freiraum: Die Gestaltung mit Fehlendes Engagement: Einige Bewohner

,lch denke, die WGM hatte im Vorfeld mehr Tamtam Grunflachen und Spielraumen wird als grol3e bemangeln mangelnde Investitionen und

Qualitat empfunden. fehlenden Kontakt seitens der Eigentumer (LEG

machen muissen und [die Autofreiheit und Okologie | |
Die perfekte Lage: Die Nahe zur Innenstadt bei  Verbesserungswunsche: mehr Mulltonnen und

in der Siedlung] mehr an die gro3e Glocke hangen gleichzeitig ruhiger, griiner Umgebung ist ein etwas besser gepflegte Griinflachen.

mussen. Man hatte mehr mit dem 6kologischen unschlagbarer Vorteil.

Aspekt werben mussen. Ich denke, dann hatte man

die Autofreiheit nicht so sehr als Verbot, sondern
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Autofreies Wohnen in Deutschland &
Europa

Begriffe, Konzepte, Bestandsaufnahme

In aller Kurze

Autofreles und autoarmes Wohnen gewinnt angesichts urbaner
Herausforderungen, wie dem stetig wachsenden Flachenverbrauch,
steigenden CO,-Emissionen oder auch der erforderlichen Verkehrswende
sowie des Wunsches nach mehr Lebensqualitat stetig an Bedeutung. Dieser
Uberblick definiert zentrale Begriffe, prasentiert Konzepte aus Deutschland

und Europa und zeigt anhand einer Bestandsaufnahme erfolgreiche

Umsetzungen von autofreien und tarmen Quartieren fur eine nachhaltige

Stadtentwicklung auf.

Autofrel

Autofreies Wohnen verbietet den motorisierten

Individualverkehr und verzichtet konsequent auf
private Pkw-Stellplatze im Quartier. Ausgenommen
davon sind lediglich notwendige Zufahrten flr
Notfélle.

Autoarm/ Autoreduziert

Autoarme Konzepte reduzieren die Anzahl der
Stellplatze auf ein Minimum, um die Pkw-
Nutzung stark einzuschranken Dadurch wird der
iIndividuelle Autoverkehr verringert und Flachen

flr gemeinschaftliche Zweckegewonnen

Stellplatzschlissel autofreier Siedlungen

Bundesdeutscher Schinit .
Franzosisches Vierte -,
Quartier Vauban GG
Stellwerk 60 GGG
Mockernkiez G
Klimaschutzsiedlung am Kornwdgig

Weil3enburgsiedlungiiiiiiiiiiiis
Autofreie Siedlung SaarlandstraReHmmGmms

0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9
PKWStellplatze pro Wohneinheit

Autofreies Wohnen ist ein Konzeptfur Haushalte, die ihre Mobllitat alternativ
per Fahrrad, OPNV oder Carsharing organisieren Der so gewonnene Raum
wird zum Leben genutzt, anstatt Autos abzustellen. Die Anzahl der Pkw-
Stellplatze pro Wohneinheit ist drastisch reduziert und meist am Rand des
Quartiers gebundelt. Dies spart Baukosten fur Tiefgaragenund schafft mehr

Lebensqualitat.
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Verkehrsberuhigt

Durch reduzierte Geschwindigkeit und die
Umgestaltung der Stral3e zu einem sicheren
Aufenthaltsraum werden Larmbelastung gesenkt

und die Lebensqualitat fir Anwohnererhoht.

Blick nach Europar Vorbild Barcelona

Ein europaweit beachtetes Vorbild wird konsequent auf die Hauptstraf3en

kommt aus Spanien Barcelona um diesen Superblock herumgeleitet.

wandelt mit seinen j E 2 GI1JI| H {Irv Frein entsteht auf diese Weise ein

ganze Nachbarschaften um. Das verkehrsberuhigterBereich. Ehemalige

Konzept ein Mischsystem. Jeweils Kreuzungen werden zu Platzen um-
neun Hauserblocke werden zu einer genutzt. Fur den Anliegerverkehr gilt

grol3eren Einheit zusammengefasst ein Tempolimitvon 10 km/h. Fuldganger

Der motorisierte Durchgangsverkehr und Radfahrerhaben stets Vorrang

CTypische Kreuzung innerhalb eines Superbloc@ ( Das Konzept mit verkehrsberuhigter Zone im Innern des Bloc@
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